DRUM COMUNAL

PREAMBUL
Standardul de cost constituie document de referinta, cu rol de directivare pentru promovarea
obiectivelor de investitii finantate din fonduri publice.

Standardul de cost se refera la cheltuielile cuprinse in ,,Capitolul 4 - Cheltuieli pentru investitia de
bazd” din structura devizului general al investitiei, aprobata prin Hotdrarea Guvernului nr. 28/2008.

La stabilirea costului investitiei de baza s-au avut in vedere:

analiza dispersiei costurilor unitare la obiective similare contractate in perioada
2008-2009;

costul investitiei de baza rezultat din rularea listelor cu cantitati pe categorii de lucrari in
preturi ianuarie 2010;

I. DOMENIU DE APLICARE

Prezentul standard se adreseaza ordonatorilor de credite in vederea:
a) fundamentarii necesarului de fonduri publice pentru finantarea programelor de investitii

b)

c)

in conditii de eficienta;

fundamentarii indicatorilor tehnico-economici ai obiectivelor de investitii similare din
punct de vedere tehnic obiectivului de referinta;

analizei ofertelor de catre membrii comisiilor de evaluare in vederea adjudecarii
contractelor privind executia lucrarilor de constructii pentru realizarea obiectivelor de
investitii, similare din punct de vedere tehnic obiectivului de referinta;

precum si operatorilor economici pentru elaborarea ofertelor in vederea contractarii
executarii lucrarilor de constructii.

II. OBIECTIV DE REFERINTA

II1.1. Prezentare generala: ,Modernizare Drum Comunal — lungime tronson: 5,25 km ”

Scop:

asigurarea conexiunii la reteaua nationala si judeteana;
economice au impiedicat dezvoltarea zonei;
economisirea timpului si a carburantilor

reducerea costurilor de operare a autovehiculelor
imbunatatirea capacitdtii portante

I11.2. Date tehnice
Traseul nemodernizat are 2 benzi de circulatie, prezentdnd degradari accentuate .
Situatia proiectatd urmareste:

imbunatatirea elementelor geometrice si a cailor de rulare;

aducerea structurilor rutiere la parametrii tehnici corespunzatori categoriei drumului;
realizarea unui profil transversal cu elemente geometrice care sd se Incadreze in
prevederile legale;

traseul se suprapune peste traseul existent;

viteza de proiectare 20-40 km/h;

drumul se incadreaza in clasa tehnica V, categoria de importanta C;

nu prevede poduri si podete.

Pentru drumuri de clasa tehnicd V vor fi asigurate :

latime parte carosabila 2x 2,50 m;
latime acostament 2x 0,50 m;
panta transversala carosabil 2,5%
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- panta transversald acostament 4 %

Sistem rutier propus :
- 4 cmuzura din BA16;
- 4 cm strat de legaturda BAD 25;
- 10 cm macadam;

- 15 cm balast pentru reprofilarea (grosime medie);

- acostamentele amenajate (balastate);

- asigurarea scurgerii apelor : rigole, santuri trapezoidale 1n afara localitatilor.

I11.3. Caracteristici esentiale de calcul

Denumire

clasa / nivel de performanta

Caracteristica macroseismica a amplasamentului
P100-1/2006

a, =0,08g; Tc=0,7sec

Clasa Tehnica v
Categoria de importantd »C” - NORMALA
Zona climatica 111
STAS1709/1-90

Adancimea de Inghet 70... 80cm

STAS 6054-77

Presiunea conventionald a terenului de fundare
NP 112/2004

Peonv= 260 kPa

I1I. 4. Planuri si sectiuni
Sectiune transversala

sc. 1:50

050 ,0.50 , ming.75 2-5-0.75m 22525m

II. COST INVESTITIE DE BAZA

IV.1. Cost total

Tabel IV.1 (valori informative)



COST TOTAL

Nr. crt | Capitolul / subcapitolele de cheltuieli (exclusiv TVA)
lei |  Euro”
IV. Cheltuieli pentru investitia de baza
din care:
IvV.1 Lucrari de drumuri 3.641.316 866.980
IV.1.1 Sistemul rutier 3.409.707 811.835
IV.1.2 | Santuri 231.609 55.145

1V.2 | Montaj utilaje tehnologice | - | -

Iv.3 Utilaje, echipamente tehnologice si
functionale cu montaj

| A Utilaje fara montaj si echipamente
de transport

IV.5 | Dotiri | - | -

I1V.6 | Active necorporale | - | -

INVESTITIE DE BAZA - COST TOTAL 3.641.316 866.980

1 euro = 4,20 lei (curs luat in calcul la fundamentarea bugetului pentru anul 2010)

Precizare

La stabilirea costului total s-au luat 1n calcul:

pentru materiale, utilaje si transport: preturile la nivelul lunii ianuarie 2010;

pentru manopera: salariu mediu brut pe ramurd comunicat de Institutul National de

Statistica la nivelul mediei anului 2009;
pentru contributii asupra salariilor pe care le suporta angajatorul si le include in costuri

. C.A.S, C.AS.S, Ajutor somaj, C.C.I, Fond garantare: cotele in vigoare conform

Legii nr. 12/2010 privind asigurarile sociale de stat;

. pentru accidentele de munca, boli profesionale: cotele in vigoare conform Legii

nr. 346/2002 (republicatd) privind asigurarile pentru accidente de munca,
pentru cheltuieli indirecte si profit: procentul de 10% si respectiv de 5%;
pentru distanta de transport: transport materiale 25 km;

IV.2. Cost unitar

Tabel 1V.2 (valori de referintd)

COST UNITAR
(exclusiv TVA)
lei / Km euro”’ / Km
INVESTITIE DE BAZA — COST UNITAR 693.584 165.139
din care:
Lucrari de drumuri 693.584 165.139




“1 euro = 4,20 lei (curs luat in calcul la fundamentarea bugetului pentru anul 2010)

Nota

1. Standardul de cost nu cuprinde cheltuielile aferente urmatoarelor capitole din structura
devizului general al investitiei, aprobata prin Hotararea Guvernului nr. 28/2008:

- Cap. I. - Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului;

- Cap. II. - Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului;

- Cap. III. - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnicd;

- Cap. V. - Alte cheltuieli;

- Cap. VL. - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar.

2. Pentru eficientizarea cheltuielilor din fonduri publice, pentru urmatoarele capitole /
subcapitole de cheltuieli necuprinse in standardul de cost se iau in considerare urmatoarele
niveluri maximale de cheltuieli, exprimate in procent din valoarea cheltuielilor pentru investitia
de baza:

- proiectare si inginerie: 3,0 %
- consultanta: 1,0 %
- asistenta tehnica: 1,5 %
- organizare de santier: 2,5%

- cheltuieli diverse si neprevazute: 10,0 %

3. Cresterea costului unitar datoratd, in principal, influentei zonei seismice si climatice de
calcul ale amplasamentului investitiei, precum si/sau caracteristicilor geomorfologice ale
terenului de fundare, diferite fata de caracteristicile investitiei de referinta, se justificd distinct In
documentatia pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai investitiei.



